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Justificativas

Atualmente ha compartilhamento de vias férreas entre o transporte de passageiros de alta capacidade,
caso da Linha 7 (CPTM) e o transporte de cargas (MRS).

Situacao do compartilhamento da infraestrutura restringe melhorias no transporte de passageiros e no
transporte de cargas, com impactos na qualidade de vida de usudrios do transporte metropolitano e

no desenvolvimento socioeconémico da macro metropolitano.

Passagens de trens de carga podem ocorrer somente em “janelas” no horario comercial ou no periodo
noturno e madrugadas.

Viagens entre as Regioes Metropolitanas de Sao Paulo e Campinas sao baseadas no modal rodoviario
(Sistema Anhanguera-Bandeirantes): transporte individual, veiculos fretados e linhas regulares.

Congestionamentos e lentidao nos trechos de travessia ou chegada a Sao Paulo, Jundiai e Campinas,
com consequente aumento dos tempos de viagem e satura¢ao da infraestrutura.
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Concepcao dos Projetos — TIC Eixo Norte

* O Trem Intercidades (TIC) é parte de uma politica publica formulada pelo Estado de Sao Paulo para
trens regionais dedicados ao transporte de passageiros, integrando futuramente a Regiao
Metropolitana de Sao Paulo (RMSP) as regides metropolitanas de Campinas, Sorocaba, Vale do
Paraiba/Litoral Norte e Baixada Santista

* O TIC Eixo Norte sera um novo sistema de transporte ferroviario de passageiros entre as Regioes
Metropolitanas de Sao Paulo e Campinas, aproveitando o tragado e parte da infraestrutura ferroviaria
existente

 Extensao operacional de 101 quilometros, compreendidos entre as cidades de Sao Paulo (Estacao
Barra Funda) e de Campinas (Estagao Campinas), com trés servigos:

* TIC Servico Expresso: ligagao ferroviaria expressa entre Sao Paulo e Campinas
* TIM - Trem Intermetropolitano: Jundiai - Campinas
* Linha 7: Barra Funda - Jundiai




Concepcao dos Projetos — TIC Eixo Norte

TIC SERVICO EXPRESSO: servico de transporte ferroviario de passageiros com tempo de viagem de 60
minutos entre as cidades de Campinas e Sao Paulo.

TIM: Implanta¢ao Servi¢co Parador entre Campinas e Jundiai.

Linha 7: continuidade da operacao da Linha 7 — Rubi.

Implantagcao da nova infraestrutura (servigcos ferroviarios) prioritariamente dentro da faixa de dominio
existente, onde atualmente ha operacao ferrovidria compartilhada do transporte de cargas (concessao

federal) e de passageiros (concessao estadual).

Implantacao dos novos servigos do TIC Eixo Norte (TIC Expresso e TIM) depende da “liberagcao de
espaco” fisico dentro da faixa de dominio: implanta¢cdo da SEGREGACAO NOROESTE.

Obras e implanta¢ao de nova via dedicada ao transporte de cargas entre Jundiai e Campinas, no trecho
sob concessdao da Rumo Logistica S/A.

Parceria Publico-Privada (PPP) - Edital de Concorréncia Internacional n2 1/2022.




Concepc¢ao dos Projetos — Segregacao Noroeste

A Segregacao Noroeste é também parte de uma politica publica de competéncia federal: investimentos
no transporte ferrovidrio de cargas por meio de novas concessoes ou da renovacao das concessoes
existentes mediante novos investimentos de modernizacao e ampliacao.

* PROJETO SEGREGACOES: formulado pela MRS, dividido em dois trechos, denominados Segregagdo
Noroeste (entre a Estacao Barra Funda e a o patio ferrovidrio de Jundiai) e Segregacao Sudeste (entre a
Estacao Bras, na capital, e Rio Grande da Serra).

* Eliminar as restricoes operacionais hoje impostas pela CPTM a MRS e vice-versa, possibilitando também
aumento da produtividade e ganhos de eficiéncia para o transporte ferroviario de cargas e passageiros,
além do aumento de segurang¢a das operagoes.

* Inicio das obras antes da implantacao do TIC Eixo Norte.

 Construcao de uma linha ferroviaria exclusiva para transporte de carga, paralela as vias da Linha 7,
minimizando incomodos e interrupgoes do servigco a populagao.
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Concepcao dos Projetos — Licenciamento Ambiental Unificado

* Projetos distintos, com prazos distintos, porém com sinergia de execuc¢ao e interdependéncia.

* Projetos a serem executados na mesma area geografica, basicamente tendo a mesma area de afetacgao
entre Sao Paulo (Barra Funda) e Jundiai.

* Consultas prévias ao IBAMA e a CETESB sobre a possibilidade de licenciamento ambiental unificado
e CETESB, mediante entendimentos institucionais com o IBAMA, concluiu pela viabilidade do

licenciamento ambiental unificado conduzido pelo 6rgao ambiental estadual, mediante delegacao de
competéncia por parte do IBAMA a CETESB.




Concepcao dos Projetos — Licenciamento Ambiental Unificado

MODELAGEM DO PROCESSO DE LICENCIAMENTO:

* Fase 1: Delegacao do IBAMA a CETESB do licenciamento do trecho da MRS denominado Segregacao Noroeste do
transporte ferroviario de cargas;

Fase 2: Solicitagdo de Licengca Ambiental Prévia - LP junto a CETESB, mediante a elabora¢ao de um EIA/RIMA unico

para os empreendimentos, sob responsabilidade de um unico CNPJ, indicado pelas empresas (MRS ou CPTM);

* Fase 3: Solicitacao de Licenca Ambiental de Instalagao - LI unica ou por trechos junto a CETESB, sendo que cada
licenga solicitada deve estar sob responsabilidade de um tUnico CNPJ a ser indicado pelas empresas (MRS e Futura
Concessionaria do TIC Eixo Norte). Caso se opte pela alternativa de pedidos por trechos, ha possibilidade de
Licencas Ambientais de Instalagcao emitidas para diferentes empreendedores.

* Fase 4.1: Solicitacao de Licenga Ambiental de Opera¢ao - LO do empreendimento Trens Intercidades - TIC -
Eixo Norte, sob responsabilidade da Futura Concessionaria do TIC Eixo Norte, junto a CETESB.

* Fase 4.2: Solicitacao de Licengca Ambiental de Operag¢ao - LO do empreendimento Segrega¢ao Noroeste do
transporte ferroviario de cargas, sob responsabilidade da MRS, junto ao IBAMA.
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Localizacao
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Configuracao dos Empreendimentos
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|

TIC - Servigo Expresso

|
CARGA - Via Exclusiva

CARGA - Segregacao Noroeste

Trem Intercidades (TIC) Eixo Norte @ Nova Via para o Transporte de Cargas entre Jundiai e Campinas

@ Trem Intermetropolitano (TIM) mm Segregacao Noroeste do Transporte de Cargas (SNO)

@9 Linha 7 — Rubi
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I TR BTN

Trem Intercidades (TIC)
Eixo Norte

Trem Intermetropolitano
(TIM)

Linha 7 Rubi - CPTM

Nova Via para o Transporte
de Cargas entre Jundiai e
Campinas

Segregacao Noroeste do
Transporte de Cargas (SNO)

Concepc¢ao dos Projetos

Sao Paulo (Barra Funda) -
Campinas, com parada em
Jundiai

Jundiai - Campinas, com parada
em Louveira, Vinhedo e Valinhos

Sao Paulo (Barra Funda) - Jundiai,

com parada nas 17 estagdes
existentes no trecho

Jundiai - Campinas

Sao Paulo (Barra Funda) - Jundiai
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Concepc¢ao dos Projetos

PRINCiPIO DE EXECUGCAO DAS OBRAS:

* Obras da Segregacao Noroeste iniciam os trabalhos em campo, implementando a nova via para Trens de Carga no
lado leste da faixa de dominio.

* Obras do TIC Eixo Norte ocorrerao entre as linhas atuais da CPTM e a nova do Trem de Carga implementada
(Segregacao) e no lado oeste da faixa do dominio (trecho Barra Funda - Jundiai).
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Concepc¢ao dos Projetos

Configuracao Projetada — Trecho Barra Funda - Jundiai
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Concepc¢ao dos Projetos

Configuracao Projetada — Trecho Jundiai - Campinas

TIC Servigo Expresso
1 TIC Servigo Expresso/TIM

Segregacdo Noroeste

' Mova Via de Carga

Linha 7 Rubi

Cursos d'agua

Estagdes

Subestagbes

Faixa de Dominio

Municipios
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Concepc¢ao dos Projetos

Configuracao Projetada — Tunel Botujuru
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Concepc¢ao dos Projetos

DRENAGEM

e Travessias de talvegue ao longo do TIC Eixo Norte e da SNO, foi considerado o periodo de retorno de 100 anos,
por tratar-se de drea com ocupag¢ao predominantemente urbanizada e atendendo os atuais requisitos do
Departamento de Aguas e Energia Elétrica de S3o Paulo (DAEE).

A diretriz é de que todos os reforcos sejam constituidos em ac¢o corrugado em tunnel liner (método nao
destrutivo), para que nao haja interrup¢ao da operag¢ao das vias existente e para que sejam minimizadas o porte
das intervenc¢oes, reduzindo o potencial de impactos como processos erosivos e assoreamento de corpos d’agua
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Implantacao das Instalagdoes da Concessionaria - Jundiai
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Concepc¢ao dos Projetos

Estimativas dos Principais Quantitativos de Terraplenagem

TIC Eixo Norte
(em m3)

Corte 12 / 22 Categoria 2.700 mil 1.987 mil
Corte 32 Categoria 216 mil 163 mil
Solos Moles 560 mil 750 mil
Material de limpeza 750 mil 105 mil
Aterro 1.208 mil 498 mil
Bota-fora 572 mil 978 mil
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Concepc¢ao dos Projetos

i- Sl .5
O valor global dos investimentos 1§
TIC Eixo Norte: estimado com base no projeto conceitual e 7 f
referencial, é da ordem de RS RS 13,9 bilhdes | [ E

SNO: investimento previsto é de RS 1,3 bilhdes

Os dois projetos somam um investimento global estimado de
RS 15,3 bilhdes
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Concepc¢ao dos Projetos

CRONOGRAMA DE OBRAS:
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Concepc¢ao dos Projetos
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Mao de obra g
Segregacao Noroeste: estimativa 4.200 .
trabalhadores diretos no pico das obras

TIC Eixo Norte: estimativa de 10.500
trabalhadores diretos no pico das obras
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Areas de Influéncia dos Estudos
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AREAS DE INFLUENCIA DOS ESTUDOS
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LEGENDA:

Area de Influéncia Direta (AID)

Area Diretamente Afetada (ADA)

AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)

Faixa de no minimo 1.000 metros, a
partir da faixa de dominio (em ambos os
lados), ajustada de acordo com
elementos da ocupacao (bairros), sistema
viario, fragmentos de vegetacao. Essa
faixa é acrescida pela area do Parque
Estadual do Juquery.

AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)

Faixa de dominio da ferrovia existente,
acrescida das areas de intervencao que
extrapolam os limites da faixa.




CORPOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

l{apetininga

L%

Bacia Hidrografica do Rio Parand, na Regidao das Sub-bacias
dos rios Capivari e Jundiai e do alto curso do Rio Tieté

Rio Jundiai na ADA
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CORPOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

Em geral, qualidade da agua
superficial ACEITAVEL ou RUIM.

Qualidade BOA verificada em:

EcoParque de Caieiras,
AR Reservatorio do rio Jundiai-Mirim,
2 campanhas de coleta de Ribeirao Cachoeira e

agua em 14 pontos Ribeirao dos Pinheiros.
ao longo da ferrovia




Recursos Hidricos

Captacao de agua para abastecimento publico — Jundiai (DAE S/A Jundiai)

g
5t | o

Represa de
Captacao

TIC Servigo Expresso
1 TIC Servigo Expresso/TIM
Segregacdo Noroeste

' Mova Via de Carga

Linha 7 Rubi

Cursos d'agua

Estagdes

Subestagbes

Faixa de Dominio

Municipios
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Recursos Hidricos

Captagao de agua para abasteumento publico - Vlnhedo (SANEBAVI)

s TIG Servigo Expresso
e TIG Servigo ExpressoTIM
Segregacdo Noroeste

' Mova Via de Carga

Linha 7 Rubi

Cursos d'agua

Represade 3 Estagdes
Ca pta gao . Subestagbes

i Faixa de Dominio
i

.
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PRINCIPAIS CURSOS D’AGUA DA BACIA PCJ
INTERCEPTADOS PELA ADA (FAIXA DE DOMINIO)

Cérrego da Agua do Barreiro
Cérrego Cana do Reino
Corrego Corrupira

Cérrego da Bertioga
Corrego do Moinho

Corrego do Velho Tanque
Corrego Esterzeck

Corrego Pinheirinho

Coérrego Rabicho
Corrego Tavares
Corrego / Ribeirdo da Samambaia
Corrego / Ribeirdo Dois Cérregos

Ribeirdo Cachoeira ou da Paciéncia / Cérrego dos Pinheiros

Ribeirdao dos Pinheiros ou do Jardim

Rio Jundiai-Mirim

Rio Capivari

Rio das Pedras

Rio Jundiai
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Trecho (em km)
44+330 ao 44+400

45+200 ao 66+250

67+550 ao 67+700
72+9000 ao 73+100
73+800 ao 77+700
81+800 ao 83+200
84+600 ao 85+000

86+900 ao 87+150

87+400 ao 94+000

96+100 ao 96+200
98+300 ao 98+500

Areas Sujeitas a Inundacdes na Bacia PCJ

Corpos d’agua

afluentes do rio Jundiai
rio Jundiai, corrego do Moinho, cérrego Tavares, corrego
Rabicho, cérrego Pinheirinho, corrego da Bertioga,

corrego do Tanque Velho, ribeirdao das Pedras

afluente do rio Jundiai-Mirim

afluente do rio Capivari

rio Capivari

ribeirdo dos Pinheiros/ corrego da Cachoeira
ribeirdo dos Pinheiros/ corrego da Cachoeira

ribeirdo dos Pinheiros/ cérrego da Cachoeira, cérrego
Esterzeck

corrego/ ribeirdo Dois Corregos, ribeirdo dos Pinheiros/
corrego da Cachoeira, ribeirdo dos Pinheiros, corrego/

ribeirao da Samambaia
corrego/ ribeirdo da Samambaia

corrego/ ribeirdo da Samambaia
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Susceptibilidade a Processos Erosivos

Predominantemente MEDIA a ALTA
suscetibilidade a erosao

No entanto, as obras do TIC Eixo Norte e da
SNO se darao predominantemente sobre os
terrenos alterados pela implantagao do
atual tracado ferroviario.

COMPORTAMENTO GEOTECNICO

1 - Muito alta susceptibilidade a eroséo por sulcos, ravinas e
bocorocas

3 e 6 - Alta susceptibilidade a eros&o nos solos superficiais, induzida
por movimentos de terra e Media susceptibilidade a
escorregamentos (exclusivamente induzidos)

I 2 e 5 - Alta susceptibilidade & eros&o nos solos superficiais, induzida
por movimentos de terra e Alta susceptibilidade a escorregamentos
(naturais e induzidos)

| 15-Alta susceptibilidade a inundacéo, recalque, assoreamento
solapamento de margem de canais

17 - Baixa susceptibilidade aos diversos processos de dinamica
superficial
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Meio Biodtico

MEIO BIOTICO - FLORA

* Biomas Mata Atlantica e Cerrado
* Pouca interferéncia em fragmentos florestais
 Area majoritarimente antropizada

UNIDADES DE CONSERVACAO

 Area de Protecdo Ambiental (APA) Jundiai
Intercepta por 17 km

e Parque Estadual do Juquery
Intercepta Zona de amortecimento por 9,5 km

* Reserva da Vida Silvestre (RVS) Anhanguera
Intercepta Zona de amortecimento por 7,2 km

» Estacao Ecoldgica (EE) de Valinhos
Intercepta Zona de amortecimento por 3,7 km
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Cobertura Vegetal e uso do Solo

ADA - 492,68 hectares

* Areas antropizadas - 88,50% da ADA
69,5% * Areas com formaces nativas - 11,50% da ADA

78%
i

Areas com formacoes
nativas em APP

Areas antropizadas Areas com formacdes
em APP nativas fora de APP

Areas antropizadas
fora de APP




Impactos Ambientais

Propostos
29 PROGRAMAS AMBIENTAIS 1 Relevo e Solos

Foram identificados J Recursos Hidricos Superficiais

52 IMPACTOS AMBIENTAIS POTENCIAIS,
SENDO \) Recursos Hidricos Subterraneos

I 11 IMPACTOS NO MEIO FiSICO, 4 Clima e Qualidade do Ar

) 08 NO MEIO BIOTICO, e . »
5 Patrimonio Paleontologico

I 33 NO MEIO SOCIOECONOMICO.
6 Patrimoénio Espeleologico
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Impactos nos Recursos Hidricos

Recursos Hidricos Superficiais

Assoreamento de cursos

d'agua

Este impacto, da fase de
construcao pode ser causado por
acdes como as escavacoes para as
fundacOes das obras de arte e a
terraplenagem para alargamento
da plataforma da ferrovia. Ele
ocorre quando a quantidade de
solo que chega até o rio fica
acumulada no seu fundo.
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Diminui¢ao dos riscos de

alagamentos

Atualmente, alguns bueiros
existentes sob a ferrovia estdo
assoreados e/ou subdimensionados,
uma vez que foram projetados com
critérios ultrapassados. Com a
construcao do TIC Eixo Norte e da
SNO, as travessias de corregos sob a
ferrovia serdao ampliadas e novos
bueiros serao construidos, com o
dimensionamento adequado.

Alteracao na qualidade das

aguas superficiais

A contaminacao dos corpos d’agua pode
ocorrer devido a vazamentos acidentais e
pelos sedimentos oriundos das areas de
solo exposto pela terraplenagem durante
a construcao.

Os vazamentos de Oleos, graxas e
combustiveis podem ocorrer na fase de
operacgao.




Impactos nos Recursos Hidricos

Recursos Hidricos Subterraneos

Risco de contaminac¢ao do lengol freatico durante

Alteracao no regime de fluxo das aguas

subterraneas a construgao
Este impacto pode ocorrer somente nos trechos em Os riscos de contaminacao do lencgol freatico podem ser
tunel, como é o caso da regiao do Botujuru, entre aumentados devido a maior circulacao e manuseio de
Francisco Morato e Campos Limpo Paulista. As produtos perigosos nos canteiros, frentes de obras e
escavacoes na rocha podem alterar o fluxo de agua que caminhos de servicos, resultado direto das atividades
infiltra nas fraturas da rocha. O trecho em tunel esta diarias de manutencao e abastecimento de maquinas e
parcialmente localizado na Bacia PCJ. equipamentos.

As aguas residuais da concretagem serao tratadas.
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P1 - Programas das Fases Pré-construtiva e de Construcao

Programa de Gestao Ambiental Integrada das Programa de Gestao da Fauna Silvestre

Obras (PGAI) : Durante as Obras

Programa de Gerenciamento de Riscos e de
P1.2 Programa de Adequacdo Ambiental do Projeto P1.8 Atendimento a Emergéncias Ambientais
Durante a Construcao

Programa de Contratacao, Capacitacdo e

P1.3 Gestdo da M3o de Obra

Programa de Supervisao Ambiental das Obras

P1.4 Plano de Controle Ambiental das Obras P1.10 Prog.rama de Monitoramento de Processos
Erosivos e de Assoreamento

Programa de Controle das Atividades de Programa de Monitoramento da Qualidade da

Supressdo Vegetal . Agua

P1.5

Programa de Monitoramento da Fauna

P1.6 Programa de Resgate de Germoplasma P1.12 Silvestre
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P1 - Programas das Fases Pré-construtiva e de Construcao

Programa de Comunicacao Social e Relagdes

Programa de Gerenciamento de
" P1.18 . .
Comunitarias Desapropriacdes e Indeniza¢des

Programa de Compensacao Social e

P1.14  Programa de Educa¢do Ambiental "
Reassentamento Involuntario

Programa de Relacionamento Institucional com Programa de Monitoramento de Ruido Durante
) o P1.20
Prefeituras Municipais as Obras

Programa de Desativacao Temporaria de Programa de Monitoramento Arqueoldgico e
Frentes de Obras . de Preservacao do Patrimonio Histérico

P1.16

Programa de Gerenciamento de Plantios
Compensatorios e Restauracao Ecoldgica

Programa de Desmobilizacdao das Obras e

P1.22 Recuperacao de Areas Impactadas
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Exemplos de Acoes de Controle ambiental em Obras Lineares

Controle de Assoreamento e de impactos nos recursos Segregacao de areas afetadas. Dispositivo de retencao de
hidricos sedimentos formado por pedra rachao e linha de sacaria.

| sione O cPTv DR Jop




Exemplos de Acoes de Controle ambiental em Obras Lineares

Bacia de retenc¢ao de sedimentos. Protecao de taludes de aterro e cursos d’agua.
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Exemplos de Acoes de Controle ambiental em Obras Lineares

Descida d’agua proviséria e bacia de retengio de Controle do escoamento superficial
sedimentos
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Exemplos de Acoes de Controle ambiental em Obras Lineares

Descida d’agua provisoria e bacia de retencao de Controle do escoamento superficial
sedimentos
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CONCLUSAO

Impactos mais significativos ocorrerao na fase de construcao, notadamente relacionados a
instauracao potencial de processos erosivos pontuais nas areas de maior suscetibilidade a erosao.

Esses impactos terao consequéncias indiretas no assoreamento e aumento de turbidez de cursos
d’agua a jusante, o que pode ser mais significativo nas areas de cortes e aterros altos, nos relevos de
morros e junto aos cursos d’agua.

Na formulacao dos programas e medidas ambientais para a fase de constru¢ao, foram propostas
medidas abrangentes que asseguram a mitigacao dos mesmos e sua reduc¢ao a niveis minimos.

Portanto, a intensidade dos impactos potenciais dependera principalmente do rigor com que sejam
implementadas as medidas propostas e da eficacia de todo o sistema de gestao ambiental para a fase
de construcao.
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CONCLUSAO

Por meio do Programa de Supervisdao Ambiental das Obras (P1.9), os empreendedores fiscalizarao
todas as atividades construtivas e exigirao, por parte das construtoras, o fiel cumprimento as
medidas de controle ambiental nos servigcos construtivos.

Programas de monitoramento de qualidade da agua, gerenciamento de riscos durante a construgao
e operacao também serao determinantes para a protecao ambiental, acompanhamento e
prevencao de impactos sobre os recursos hidricos.

A situacao final proposta é de um corredor ferroviario com estrutura e tecnologias atualizadas, com
os servicos de transporte segregados, proporcionando maior seguranga as operagoes, beneficios
socioeconomicos, melhoria da qualidade de vida e maior seguranca as operagoes.
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